Relatorio Completo Programa

Corredores Livres

Para a expansao imediata da [{=1s [cXe [-XeJo] f{=Te o] (13 218 15]
e melhoria do transporte piblico na cidade de Lisboa
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Velocidade
comercial a
descer

Velocidade comercial da
Carris tem vindo a diminuir
nos ultimos trés anos dos
#NovosTempos e registou o
valor mais baixo em 20 anos
em 2024;

Os Uinicos periodos em que se
verificou um aumento da
velocidade meédia foram
durante os anos da pandemia;

Os passes gratuitos s6
trouxeram 27.000 novos
passageiros e devido aos
problemas de funcionamento
houve uma quebra nos
passageiros transportados
em 2024 face a 2023.

12.05.25

Velocidade Comercial (km/h) por Ano e Modo
e Autocarros © Elétricos e Total
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Passageiros Transportados e Passageiros-km por ano

® Total de Passageiros Transportados (10%3) © Passageiros-km (103)
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Horas
Suplementares

Horas Suplementares por Ano

® Horas Suplementares ® N° Acidentes de Exploracao ®N° Ocorréncias
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aumento correlaciona-se com o incremer A 222.813 n
de 10% na sinistralidade do transporte de

autocarro. Isto sao custos adicionais para a Carris
devido a negligéncia com que os #NovosTempos

gerem a mobilidade da cidade. 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 20i1 2022 2023 2024
Ano

0,1M
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Estas horas extra custaram a Carris em 2024: I I
Custo com horas suplementares em milhoes de euros

5 848 milhoes de euros ome

Colocando em perspetiva este niimero:
A Carris contratou em 2024 a aquisicao de 75 ame
autocarros standard a gas por 22,5 milhoes de

euros, cerca de 300 000 € por cada autocarro. 2,07ME  2,04ME
IME

O que a Carris gastou em horas 1,82M€

suplementares em 2024 permitiria comprar e

20 autocarl"OS, 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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Lisbon 2024 traffic

Congestion levels, travel times and speeds are based on worldwide trip data
spanning more than 737 billion km anonymously collected during the year
from drivers within the larger metropolitan area (“metro”) and central city area
(“city center”) throughout the complete road network — including fast roads
and highways crossing this area.

Indice TomTom

Segundo ©
o nivel meé

Perdem-se 23 minutos e 47
segundos para fazer 10 km, mais 6
minutos do que em 2023". Isto

Work rank 2024
Travel time

Average travel time per 10 km

23 min&7s

109

Average speed

25.2km/h

Worst day to travel in 2024
December 4, Wednesday

Work rank 2024

Average congestion level

Congestion level

O,
26%
%p more than in 2023

Monthly congestion level

24 22 2522 2726 2821 2927 2424 2320 % ¥ 2927 3329 3229 3BV

Dec

Jan Fet Ma Ape Iy Jur Jui Aug Sey od Nov

corresponde a um agravamento do i o
verage travel time to drive 10 km Congestion level - 2024 2023

tempo de viagem de mais de 359
num ano.
*Em 2023 “Em Lisboa (que surge aproximadamente a Lisbon traffic in 2023 Which was the worst day to
maio da tabela, em 139.2), uma viagem com a mesma ciycemter  vetroarea World rank ey rough Lisbonin
distancia, demora, em média, 17 minutos e 30 o o 2023

” Travel time increased in Lisbon last year. The data suggests that average
segundos. time it took to travel 10 km increased by 30 s. On average, how long did it October

Fonte: Sara Lopes, NIT, “Ha uma cidade portuguesa
entre as que tém mais transito no mundo (ennao é
Lisboa)” https://www.nit.pt/fora-de-casa/na-

cidade/ha-uma-cidade-portuguesa-entre-as-que-tem-
mais-transito-no-mundo-e-nao-e-lisboa

21.04.25

Travel times and speeds are based on worldwide trip data spanning

551 billion (109) km anonymously collected during the year from drivers
within the larger metropolitan area (“‘metro”) or a 5 km radius from the center
(“city center”) throughout the complete road network — including fast roads
and highways crossing this area.
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take to drive 10 km in 2023? 24
1 7 min 30 s Tuesday

30 s more than in 2022
24min20s
Average travel time fo drive 10 km



https://www.nit.pt/fora-de-casa/na-cidade/ha-uma-cidade-portuguesa-entre-as-que-tem-mais-transito-no-mundo-e-nao-e-lisboa
https://www.nit.pt/fora-de-casa/na-cidade/ha-uma-cidade-portuguesa-entre-as-que-tem-mais-transito-no-mundo-e-nao-e-lisboa
https://www.nit.pt/fora-de-casa/na-cidade/ha-uma-cidade-portuguesa-entre-as-que-tem-mais-transito-no-mundo-e-nao-e-lisboa

VARIACAO DO TRAFEGO MEDIO DIARIO

(4° TRIMESTRE 2024 vs. 4° TRIMESTRE 2023)
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- s G G +4.908
carros em Lisboa. -

Ari H Fonte: IMT (Dados do Relatério de Trafego 4° Trimestre de 2024)
0 Observatorlo da AUtorldade Miguel Barros - https://x.com/Imgbarros/status/1893362040716001466
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Poluicao do Ar

e Ruido Rodoviario

A ZERO alertou que os niveis d€
dioxido de azoto na Avenida da
Liberdade continuam acima dos
limites legais devido a poluicao
provocada pelo trafego
rodoviario intenso.

A organizacao vai novamente
denunciar Portugal a Comissao
Europeia por incumprimento das
normas de qualidade do ar, tal
como tem feito desde 2010.

Investir num transporte piublico
elétrico, eficiente e bem
conectado ajuda a reduzir o uso
do automovel e, por
consequéncia, a diminuir a
poluicao do ar nas cidades.

21.04.25

E P Oferecer assinatura o

AZUL PLANETA  CLIMA  SUSTENTABILIDADE  BIODIVERSIDADE

Com o apoio >§ D5 AUTOMODBILES

SAUDE

Poluicao do ar em Lisboa
continua a violar limites. Zero
faz dentincia a Comissao
Europeia

Ambientalistas apresentam nova queixa a
Bruxelas devido aos elevados niveis de dioxido
de azoto na Avenida da Liberdade, em Lisboa.

Poluentes sdo “ainda mais preocupantes” do que
em anos anteriores.

Lusa
28 de Janeiro de 2025, 16:53

Em 2022,

Tabela 1 — Valores de concentragdo média anual de PM10 entre 2021 e 2024, valores limite da legislacdo nacional/europeia em
vigor, valores limite da legislagao europeia para 2030, e valores méximos recomendados pela OMS, em [ug/m>].

Valores

Legislacdo B
St maximos

Europeia para
2030
[ug/m?]

o tracas 3 | i
Concentracao média anua VeisincaaNacionalf

Europeia em vigor
2021 2022 2023 2024 [ug/m?]
[ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?]

recomendad
os pela OMS
[ug/m?]

Av. Liberdade

Entrecampos 18 20 19 18 40 20 15

Olivais 18 19 17 17

Tabela 2 — Valores de concentracdo média anual de NO» entre 2021 e 2024, valores limite da legislacdo nacional/europeia em
vigor, valores limite da legislag3o europeia para 2030, e valores maximos recomendados pela OMS, em [ug/m?].

Concentracdo média anual
Valores

maximos
recomendad

2021 2022 2023 2024 [ug/m?] 3 os pela OMS
g/m¥l  Le/m | el aeg/mi) L (ug/m’]

Legislacdo
Europeia para
2030

Legislacdo Nacional/
Europeia em vigor

Av. Liberdade

Entrecampos

Olivais

Valores superiores aos valores limite da legislagio europeia para 2030, ¢ inferiores
aos valores limite da legislagao nacional/europeia em vigor

- Valores superiores aos valores limite da legislagio nacionalieuropeia em vigor.

Valores superiores aos valores maximos recomendados pela OMS, e inferiores ao
valores fimite da legislagio europeia para 2030.

Associagdo ZERO

“‘de acordo com a leitura dos dados que Portugal entregou a Bruxelas,
44,5% da populacao de Lisboa — 243 500 pessoas — estava exposta a

um ruido do trafego rodoviario acima do recomendado a nivel europeu.”
Joao Pedro Pinhain Ruido. Lisboa uma cidade que nao se cala

Proposta Corredores Livres

Capitulo “Temos de falar sobre carros”




Mapa criado a partir do Indice de Pobreza de Mobilidade (IPM) desenvolvido por Francisco Coelho Placido

Pobreza de
mobilidade

ndicador
que mede a dificuldade

para planear redes mais justas e
inclusivas;

A tese premiada com o Prémio
RedeMOV 2024 de Francisco Coelho
Placido analisa a pobreza de mobilidade
em Lisboa, com base num indice que
combina acessibilidade e custo da

mobilidade; indice Pobreza Mobilidade

i 0-0,26

P ¥ 0,26-0,34
TR 0,34 -0,41
0,41-0,48
0,48-0,55
0,55-0,63
0,63-1

O estudo identificou Marvila e Beato

como zonas com maior pobreza de
mobilidade, apontando a necessidade
de reforgar a oferta publica para uma
cidade mais justa.
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Pobreza de
mobilidade

m Marvila este cenario levaria a
reducao da Pobreza de Mobilidade
e a diminuicao dos custos com
mobilidade em mais de 10%;

No Beato, com este senario,
verifica-se um aumento
significativo (16pp) na proporcao
de pessoas no nivel “muito bom” do
indice. Sendo a freguesia com
maior reducao das viagens de
carro e uma correspondente
diminuicao das emissoes de CO2
equivalente a 11.1 g/passageiro-km

12.05.25
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Figure 4.12 - Map of the TPI in the study area in the Behavioural scenario (left) and in the Frequency increase
scenario (right). Top: Parque das Nag6es. Middle: Marvila. Bottom: Beato
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Histogram of the Transport Poverty Index (Frequency increase scenario)
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Figure 4.11 - Percentage of people in each TP! level in the Frequency increase scenario (variation in pp compared
with the Behavioural scenario). Top -left Study Area. Top -night: Parque das Nacdes. Botiom -jeft Marvila. Bottom -
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Red e At u a_l BN Recde Rodovidria ~ WSS Corredores BUS atuais

IDIVELAS

75 km
de Corredores BUS

o

1 070 km

de Rede Rodoviaria

/% do total das

-++1+t+1tt+avias rodoviarias

Apenas 10% da rede da Carris tem corredores BUS
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Exemplos de cidades europeias: faixas BUS ’

Barcelona Valencia

Area(m2)  Faixas BUS (km) Area (m2) Faixas BUS (km) | Area(m?2) Faixas BUS (km)
100 km? 75km 101 km? 222km 134 km?  90km
(7% das via (28% das via (14% das via
rodoviarias) rodoviarias) rodoviarias)

Fonte: Barcelona, BARCELONA’S NEW BUS NETWORK Committed to safe and efficient sustainable mobility
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https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/jspui/bitstream/11703/115929/5/NovaXarxaBus_20-09-2019_eng.pdf

Saldo Negativo de Corredores BUS
neste Mandato em Lisboa e

CIDADE Estao a desmantelar a ciclovia na
Menos 350 metros de via Avenida de Berna, em Lisboa. Protestos

BUS na Rua da Junqueira: J&comesaram | |
» Itinerario criado em 2020 é cortado entre Largo Azeredo Perdigdo e a Avenida da

peq“e no ]J.‘clS SO p ara Belem Repﬁplica. Cémarg de Lisboa z.igega in_seguran(;a, mas repde 70 lugares de

ou grande salto atras para _ '

Lisboa? 6 de Outubro de 2023, 17:03

MNa Rua da Junqueira, em Belém, o fim de um trogo BUS
obriga autocarros e elétricos a competir na estrada cor
o restante trafego — uma decisdo simples ou um gesto
simbélico em favor dos carros particulares?

EXCLUSIVO LISBOA

" _ por Frederico Raposo
05.10.2022

00

Os utilizadores de bicicletas terdo agora de passar a partilhar o espaco com os automéveis DR

ST
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Metodologia
2

Selecao dos arruamentos da Cruzar esses arruamentos com Resultado: arruamentos
red.e rqdowarla com duas ou as rota§ Carris e C~arr|§ com espaco para instalar
mais vias (faixas) no mesmo Metropolitana que nao tém Corredor BUS

sentido Corredor BUS

e

-*--."".%V" —>)=‘é==’:=:- 'é
o B aaia

carris () Cearts

metropolitana
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Rede Atual

mmmmm Corredores BUS atuais

ODIVELAS

75 km
de Corredores BUS

o

1 070 km

de Rede Rodoviaria

/% do total das

-++1+t+1tt+avias rodoviarias

Apenas 10% da rede da Carris tem corredores BUS
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Rede Proposta #

I Corredores BUS atuais Im Corredores BUS Propostos

e —
-

=
o
(& >

y

Passa a 249 km de
Corredores BUS

A

23% das vias
rodoviarias

33% da rede da Carris passa a ter

Corredores BUS

12.05.25



Variacoes na
duracao do
percurso

Ha linhas cujo o tempo de
viagem para o mesmo nimero

Fotografia: Frederico Raposo

de paragens, é Superior ao Linha sentido n" paragens Min Max  Diferenca entre tempo  Varacdo no Tempo de
dobro do tempo necessario Sl e I e P
para fazer o percurso; 723 1 34 26 54 28
723 0 31 28 53 25
750 0 41 42 79 37
. . .ge 726 0 33 36 67 3
Nas carreiras identificadas 750 1 39 43 78 35
na tabela, o percurso pode 742 1 58 42 74 32
demorar entre 20 a 37 742 0 58 45 78 33
minutos mais do que previsto. 728 0 53 55 92 37
726 1 38 35 55 20
783 0 31 39 60 21
783 1 31 43 66 23
728 1 51 56 83 27
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Calcular ‘
atra SOS dOS Estacéo Or "e"fe’- Algés

Intervalos / Horas aproximad

[ Tempo aproximade em minutos

Dias Uteis - Inverno
45 6 7 8 92101112131415161718192021222324 1
[40]06 11 11 09 02 09 12 01 05 09 13 04 03 00 06 09 12 06 23[00]
53 19 24 23 20 13 25 29 17 21 25 29 16 14 11 16 24 30 24
32 36 34 31 23 41 45 33 37 41 41 28 26 22 27 40 48 46

Estagéio Oriente (Interface) [§ w @ =2

autocarros

Av. Inf. D. Henrique / Av. Berlim 45 48 46 42 33 57 49 53 57 53 39 38 33 37 56

Horarios

Av. Inf. D. Henrique / Av. Padua  [§ 58 59 58 53 43 o149 44 40
] Av. Inf. D. Henrique (Centieira) 25 Inicia Em Caba Ruivo - Av. Mar. Gomes Costa
Previstos . Cato o e o0
30 30 30 30 30

Av. Mar. Gomes Costa (Universidade)
Cabo Ruivo - Av. Mar. Gomes Costa

Av. Mar. Gomes Costa (Pogo Cortes)
Av. Mar. Gomes Costa (Qta. Teresinhas)
Av. Brasil (Rot. Relégio) |u

Pote Agua

Dias Uteis - Verdo
45 67 8 9101112131415161718192021222324 1
[40]06 11 00 0O 09 11 11 11 11 11 11 03 05 06 06 08 12 06 23[00]
53 19 24 12 12 20 26 26 26 26 26 26 15 18 18 18 24 30 24
32 36 24 24 31 41 41 41 41 41 38 28 30 30 30 40 43 45
45 48 36 36 43 56 56 56 56 56 50 40 43 42 43 56
58 48 47 56 53 55 54 55

Atraves da API de geolocalizacad A
em tempo real da Carris,

analisamos os pontos onde os Q
autocarros mais se desviam dos m™
tempos previstos no calendario B e /\l
GTFS (Especificacio Geral & f_-’\"' ;

de Feed de Transito, do inglés &Y

General Transit Feed y
Specification, GTFS);

Localizacoes
Identificamos, por linha e hora do do GPS em
dia, as paragens com maiores tempo real
atrasos médios;

Lisbon
A analise teve por base dados

recolhidos minuto a minuto, ao
longo de um més e meio.

12.05.25 Proposta Corredores Livres




Como ler os
Diferenca entre horario tabela vs GPS por ordem da paragem e tipologia de hora
atraSOS? Tipologia Hora @HPM (7-10h) ®HPT (17-20h) @ Noite (23-6h)

-25

-20

percurso analisado; -
]
Cada barra representa a diferenca
média, em minutos, entre o horario o H
previsto (GTFS) e o horario real ey 102 H
registado por GPS; ] 20
LN -

As diferencas estao desagregadas | w 93 . 8
por periodo do dia analisado: HPM HH E _ H
(Hora de Ponta da Manha), HPT E . E
(Hora de Ponta da Tarde) e Noite;

=

B =57
=42
-63 ‘ E
EE BEx

Exemplo: a paragem 19 regista 5
maiores atrasos médios durantea

HPT face aos outros periodos. Na

HPT osautocarros estaoem 345 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38
média 15 minutos atrasados. Ordem da Paragem

12.05.25 Proposta Corredores Livres “




Linha 750: média de atrasos por paragem

Percurso 750
Diferenca entre horario tabela vs GPS por ordem da paragem e tipologia de hora Y B2
v 4
Tipologia Hora @HPM (7-10h) ®HPT (17-20h) @ Noite (23-6h) 22 Circular Saci_ h
- Av. Marechal Gomes - -
da Costa A
20 0}
™
i N
-15 ol
.
L ] .
-10

47 13 -18

=27 o
_39 l‘ 28
i _120n0 [ -14 :
5 12
ﬁm 14
5
16 ’ T
10

345 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38
Ordem da Paragem M)
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Linha 750: desvio padrao de atrasos por paragem

Percurso 750
Diferenca entre horario tabela vs GPS por ordem da paragem e tipologia de hora
+
Tipologia Hora @HPM (7-10h) ®HPT (17-20h) @ Noite (23-6h) " ; Sact
B Av. Marechal Gomes Odivelas -

22 Circular

60
S :
40 i
&
Lisbon
20 n
20 2
134 14 120 12
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Linha 750: atrasos maximos por paragem

Percurso 750

Diferenca entre horario tabela vs GPS por ordem da paragem e tipologia de hora

F\
T1polog1a Hora @HPM (7-10h) ®HPT (17-20h) @ Noite (23-6h) ot Sac +;
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Linha 750: passa a 35 km em corredor BUS (ganho de 26 km)

I Corredores BUS atuais 1 Corredores BUS Pop-up propostos  =========:- Percurso 750

ODIVELAS

do percurso em do percurso em

12.05.25 Proposta Corredores Livres .O




Linha 742: média
de atrasos por paragem

Diferenca entre horario tabela vs GPS por ordem da paragem e tipologia de hora

Tipologia Hora @HPM (7-10h) ®HPT (17-20h) @ Noite (23-6h)
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Linha 742: passa a 10 km em corredor BUS (ganho de 7 km)

I Corredores BUS atuais 1 Corredores BUS Pop-up propostos  =========:- Percurso 731

do percurso em do percurso em [JJi{=Te [g =10
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Linha 783: média de atrasos por paragem

Diferenca entre horario tabela vs GPS por ordem da paragem e tipologia de hora livelas
;\
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Linha 783: passa a 29 km em corredor BUS (ganho de 11 km)

I Corredores BUS atuais mmmmmmm Corredores BUS Pop-up propostos

ODIVELAS ODIVELAS

do percurso em

12.05.25 Proposta Corredores Livres

----------- Percurso 731

do percurso em [l Te (g =10 IS




Linha 731: passa a 21 km em corredor BUS (ganho de 18 km)

I Corredores BUS atuais 1 Corredores BUS Pop-up propostos  =========:- Percurso 731

ODIVELAS

do percurso em do percurso em [loJ e [Jg =10 IS
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Linha 748: passa a 19 km em corredor BUS (ganho de 17 km) '

I Corredores BUS atuais 1 Corredores BUS Pop-up propostos  =========:- Percurso 748

ODIVELAS

ODIVELAS

do percurso em do percurso em
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Linha 735: passa a 19 km em corredor BUS (ganho de 13 km) '

I Corredores BUS atuais 1 Corredores BUS Pop-up propostos  =========:- Percurso 748

ODIVELAS

do percurso em do percurso em

12.05.25 Proposta Corredores Livres m




Potenciais ganhos
com rede pop-up

Linha Diferenca entre tempo km Rota | km Faixa BUS km Faixa BUS km Faixa BUS 9% Faixa BUS % Ganho Faixa % de Percurso em
min e max percurso Linha Atual Popup Total Atual BUS Faixa BUS Total
ol

empos de

devido ao transito e ao nimero
de passageiros a entrar — os
corredores BUS podem reduzir
significativamente esses
tempos;

Testar o embarque e validacao
em todas as portas, pode agilizar
entradas e encurtar os tempos
de viagem;

Com esta proposta, varias linhas
podem passar a ter mais de 50%
do percurso em corredor.BUS,
garantindo maior fiabilidade e
rapidez nessas rotas.

12.05.25 Proposta Corredores Livres




Frequéncia

Analise dos dados da Carris
revela que existem ruas com

elevada frequéncia de autocarros

por hora que ainda nao dispéem
de corredores BUS dedicadas.

Muitas destas ruas e avenidas
coincidem com os eixos que
propomos possiveis para a
criacao de corredores BUS.

Sao precisamente estas ruas e
avenidas, onde ja circulam
muitos autocarros por hora, que
devem ser prioritarias para a

criacao de corredores BUS, dado
o seu elevado impacto potencial

na vida diaria das pessoas.

21.04.25

Mapa da frequéncia de autocarros por hora e rua

AMADORA

Proposta Corredores Livres

DIVELAS

4

L

e 5-20

— 20 - 30
w30 - 50
m— 50 -114




Ruas onde circulam mais mmmmm Corredores BUS . Corredores BUS Corredores BUS
de 30 autocarros por hora atuais Propostos Prioritarios Propostos

ODIVELAS

Ruas onde circulam mais de 30 autocarros por hora que ganham corredor BUS e que devem ser por isso prioritarias:

* Rua Morais Soares + Avenida Alvares Cabral & Av. Infante Santo (52 Circular) * Rua Joéo Pinto Ribeiro
« Avenida do Brasil * Rua Alexandre Herculano * Rua Vice-Almirante Augusto de Castro Guedes
+ Estrada da Luz + Avenida Infante Dom Henrique (trogo s/corredor BUS) * Ruadas Pedralvas

21.04.25 Proposta Corredores Livres .O




Custo do
Programa

No entanto, segundo as
informacoes que conseguimos
recolher, as implementacoes de
corredores BUS do mandato 2017-
2021 (Av. Duque de Avila, Av. de
Berna e Praca de Espanha, Av.
Infante D. Henrique, entre outras)
tiveram um custo de cerca de

3 000 €/km;

Assim, para os 174 km de novos
Corredores BUS que esta analise
preconiza e propoe teriamos um
custo total de aproximadamente
520 mil euros.

21.04.25

520 mil euros permitiriam mais
LYo [I3triplicar a rede existente
o X -1 2{0 5 em Lisboa;

Representa um gasto inferior a
aquisicao de dois autocarros
standard a gas, como os que
foram contratados pela Carris
em 2024;

Correspondem a menos de
1/10 do gasto com horas
suplementares pagas pela
Carris em 2024 (5.9 milhoes

de euros).

Custo com horas suplementares em milhoes de euros

6M €

5,85M€
4,30M€

2,75M€
2,36me  2™M€ 3 some

2,07ME  2,04M€ 1,79M€

e 1,58M€

1,82M€ 0,82M¢€ 1,08ME
0,50M€ 0,43m¢ O0TME 1,41M€

M €
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Proposta Corredores Livres m




| |
P rl o rlz a r I Corredores BUS atuais Corredor BUS propostos [ | Intersecgdes semaféricas (corredores

autocarro nas

atuais e pop-up)

'DIVELAS

Priorizar a
semaforicas de 2.intersectam os

N.2 total de cruzamentos: 555

Cruzamentos com linhas BUS Carris e
Carris Metropolitana: 513

Cruzamentos com faixas BUS atuais:
211

Cruzamentos com faixas BUS atuais e
pop-up: 455

Ajustar os tempos dos semaforos em

tempo real para dar passagem mais
rapida aos autocarros quando se
aproximam de uma intersecao,
geralmente usando sensores ou GPS;
Reducao do tempo de viagem, aumento
da pontualidade e melhoria da atratividade
do transporte publico.

21.04.25 Proposta Corredores Livres




Fiscalizacao = :

3
Online /'k‘ék*:?jmk"’Z@ >

t

STCP multou 20 carros

Carris ja pode fiscalizar transito e
estacionamento em Lisboa

Accao da Carris devera incidir sobre carros mal
estacionados na via publica. AML pede que cimara e
Carris clarifiquem como sera feita a fiscalizacao.

Retomar a delegacao de

Lusa

competéncias aprovada em e rerereRO O 2019, 11:40 - . .
2018, permitindo a Carris pOAI dla no pl'l:mEIEO
fiscalizar estacionamento que mes de fiscalizagao no

obstrua a passagem do
transporte piublico;

Porto

03 mar, 2025-18:50 « Lusa

Implementar fiscalizacéo direta, ; 4 —— A Rua de Anténio Candido e a Rua da
automatica e continua nos 7 ] ~ I Constitui¢gdo contabilizaram, somadas, mais
autocarros, com agentes | 7 : de 60 infragdes. Sdo os locais mais
credenciados e viaturas ; A e P ez condicionados da cidade.

identificadas, assegurando == =2
regularidade e eficiéncia na - e 2 00060
circulacao dos transportes . ' o
publicos. :

21.04.25 Proposta Corredores Livres



dnoticias pt psoxr ) &

© orgamenTo 0o estano NS

Governo estuda via rapida para transportes colectivos
na A5

Agéncialusa 280w 2024 0404 o f X in =2

Entradas

Intermunicipais

IC17,1C19, A1, A2, A8, A12, A2,
Ponte 25 de Abril e
Vasco da Gama, etc.

BUS continuos nas principais a. .
vias de acesso rodoviario a = <M e 3.1 - Corredor BRT Cascais - Lisboa
. meltropolitana
Lisboa; . I . delisboa o
Transporte em sitio Proprio - Novas solugdes/sistemas de transporte urbano em canal préprio
A proposta para estudar uma Descrigio
. . {ntrod!uzi'r L&m gov% sendfi 0 dei:'{’B%gr )el(e)vad_a capacidade no correscict)r %@ Asll'ctls;fuﬁlizadndg tljgng
ecnologia de Bus Rapid Trans o s de amarragao em Sete Rios e Interfaces do Colégio
falxa BUS I‘Ia A5 fOI aprovada I‘IO glliligr?gclgmpo Grande, AeroponoeGarggggOriente, utilizando um corredor de TPSP ao Iongogda
2 Circular.
Orcamento do Estado para 2025 pe—
H Assegurar o reperfilamento transversal e a construgdo dos viadutos no corredor da AS necessarios
e faz parte dos Proletos de éimglementa(;%eo do Corredor, no dmbito da reneg%da;éo dos termos do acordo de Concessdo
~ - P Brisa. Promover o desenvolvimento dos interfaces e a circulagdo eficiente nos corredores internos
Intervencao Prioritaria da AML, e T e e e B o

entrada em Lisboa com origem nas Radiais da AS e da Linha de Cascais.

devendo a CML colaborar com o

Principais Beneficios:

Governoe a AML, a A ey e e e—
concessionaria e 0s municipios Grau de maturidade:
. . Em estudo de viabilidade preliminar
de Cascals e Oelras para acelerar Int:grac:oeer:Instaruer::ntos:e Planeamento: R e g
a sua concretizacao como Estudo CM Cascas e 1P ;b-m"“:“:“"“’"““l":“
- - - - Custo estimado. rangencia unicipios envolvidos:
corredor prlorltarlo de transporte IF-100 M€ MC-11-16 M€ Metropolitana (Cascais, Oeiras, Lisboa)

coletivo metropolitano.
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Eficiencia de
Mobilidade

por hora
(assumindo um a dois passageiro
por veiculo e 600 a 800 veiculos
por hora).

Um corredor BUS dedicado pode
transportar até 8 mil passageiros
por hora.

Uma via de transporte piiblico de
alta capacidade e frequéncia,
rodoviaria ou ferroviaria, pode

servir até 25 mil pessoas por hora
em cada direcao de viagem.

Criar Corredores BUS e usar estratégias
de priorizacdao do TP nos cruzamentos

pode ajudar a reduzir o tempo de viagem
para.metade, com os maiores beneficios
disponibilizados pelo uso Corredores

BUS segregados do restante trafego
rodoviario.

21.04.25

Em Minneapolis, MN, estima
que a maioria dos tempos de
servigo hum corredor
principal ocorre quando os
veiculos de transito nao estao
em movimento

PRIVATE MOTOR VEHICLES

smem  000—1,600/HR

MIXED TRAFFIC WITH FREQUENT BUSES

Before

[ o== M|

Pl

Em Nova York, NY: Depois de implementar uma
série de melhorias nas ruas e no servicgo, incluindo
embarque em todas as portas e faixas exclusivas
na 12 e 22 Avenidas, Autoridade de Transporte
Metropolitano de Nova York e o Departamento de
Transportes observaram melhorias substanciais
no tempo de viagem (Fonte: NYC DOT).

AR AR A ARAAAAA  TWO-WAYPROTECTED BIKEWAY

S & dddhd b hd o 1,900/HR

el sl s ot

e wmi s s e s mmis sl aus umeslemm sl s s=e S5

Proposta Corredores Livres

DEDICATED TRANSIT LANES

4,000-8,000/HR

ON-STREET TRANSITWAY, BUS OR RAIL

10,000-25,000/HR




U_ 1 |3—~L— 13— \‘—B "]’&

DESIRED MIN.

Corredores centrais: sdo normalmente usados nas

principais rotas com passagens frequentes e onde o

congestionamento do trafego pode afetar a fiabilidade do
transporte pliblico

Corredores BUS segregados: dedicados ao uso exclusivo de

transporte plblico, protegidos da incursao por separacao fisica

Fornecem maior fiabilidade, velocidade e conforto - B i d i re c i O n a i S
Unldlreclonals

\‘\m’l UL

Corredores centrais ndo segregados: reduzem
os conflitos com o estacionamento

KGR i |

- L TR f 7
B <——11-2" L 10-11 / 1011 \ 79—\
' ) N MAY BE WIDER
Corredores BUS adjacentes ao passeio b N~ N Corredores BUS exclusivos em horas de ponta ST

Corredores para BUS e bicicleta para ruas sem infraestrutura

dedicada e espaco limitado
Adaptado de : Transit Street Design Guide, NACTO: https://nacto.org/publication/transit-street-design-guide/
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https://nacto.org/publication/transit-street-design-guide/

Ponte 25 de Abril

I

X

— I
) VA |

|
|
sy

No primeiro dia de sol de Abril,
este autocarro levava mais gente
que metade dos carros parados a
sua frente no tabuleiro da ponte.

Quando o termémetro sobe dos
20° precisamos de um transporte
publico eficiente e frequente para
ligar as Praias da Costa da
Caparica e a outros pontos da
Margem Sul.

Este corredor BUS pode funcionar
em modo horario - diversos
horarios conforme a necessidade e
os niveis de engarrafamento -

ou sazonalmente.

21.04.25 Proposta Corredores Livres



Segregadores

nento do afegogeral,

Segregadores em plastico Segregadores em plastico Pintura de uma cor

Maior seguranca e eficiéncia: reciclado Fonte: Senalconfor Fonte: The Philadelphia Inquirer
corredores segregados diminuem Fonte: Ado Urban Furniture

conflitos com outros veiculos,
aumentando a seguranca para
todos os utentes da via e
otimizando o fluxo e as operacoes
dos autocarros.

Reabilitar o espaco publico das
ruas para a implementacao de
faixas Corredores BUS pode
também pode ter um forte impacto
na seguranca - estudos de todo o
mundo demonstraram que
rededicar faixas para uso exclusivo L +
do TP pode reduzir os acidentes de D a0 : L A i LA :

122 18%; Outros projetos de et i “Fene AP
prioridade de TP reduziram os

acidentes em mais de 60%.
12.05.25 Proposta Corredores Livres m



Presos no Transito:
* 4 Ambulancias
* 5 Autocarros

* 1Policia

o)
!
|
i :1‘
)

[
k
!
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Metodologia

Corredores LIVRES
em todo o Pais

dados

metropolitana

pode ser replicada para qualquer carris (@) Cecarrs

com uma rede de transportes que
esteja sobreposta a rede
rodoviaria, e onde os autocarros
percam tempo no transito.

Esta proposta pode revolucionar
os sistemas de Transportes
Puablicos do pais, pondo a ciéncia
de dados ao servico das politicas
publicas, das regioes e cidades

e das pessoas.

21.04.25 Proposta Corredores Livres



Programa
Corredores Livres 1) Criar uma equipa pluridisciplinar com elementos de varias Organicas e

entidades externas para concretizacao dos objetivos do programa;

2) Expandir arede de corredores BUS, com o objetivo de criar uma rede, de
ambito local e intermunicipal, segregada do restante transito automovel,
com prioridade em todos os cruzamentos semaforizados e com sistemas

iciéncia do Transporte Piiblicc de fiscalizacao e autuacao automatica de violagdes nas vias reservadas a

na Cidade de Lisboa, e uma rede transporte publico;

integrada de transporte publico

ODIVELAS

que assegure circuitos de

. . . -~ = . . Expandir, numa primeira fase em modo de
proximidade e ligacao rapida

intervencao rapida, com base na metodologia
entre autocarros, metro, elétricos definida, que identifica arruamentos com duas

e comboio e implementar ou mais vias no mesmo sentido e atravessados

rapidamente uma por linhas da Carris, com o objetivo de

Rede de Corredores BUS e que Carris por corredores BUS de 7% para
ira alterar substancialmente a o potencial maximo de 23% até 2030, com
eficiéncia da Carris, com os metas anuais claramente definidas.

aumentar gradualmente a cobertura atual da rede

seguintes instrumentos e
objetivos:

21.04.25 Proposta Corredores Livres




Programa
Corredores Livres

1. Criar o Progr: rredores
para melhoria da

iciéncia do Transporte Piblica
na Cidade de Lisboa, e uma rede
integrada de transporte publico
que assegure circuitos de
proximidade e ligacao rapida
entre autocarros, metro, elétricos
e comboio e implementar
rapidamente uma
Rede de Corredores BUS e que
ira alterar substancialmente a
eficiéncia da Carris, com os
seguintes instrumentos e
objetivos:

21.04.25

3)

4)

Rever o sistema de Gestao
Semafoérica de Lisboa - SimLx - da
EMEL, de forma a sensorizar e
priorizar o transporte piblico em todos
os cruzamentos semaforizados da
rede Carris e Carris Metropolitana;

Remover recortes de paragem,
alargando e alteando os passeios para
melhoria da acessibilidade aos
autocarros, promovendo a paragem
em via e eliminando o tempo perdido
em hora de ponta na tentativa de
reentrar na via;

Lisboa
O desenho
da rua

wanual de espaco poblica

Proposta Corredores Livres

GIVE WAY TO BUSES

WHEN THEY ARE SIGNALING TO PULL AWAY FROM STOPS

Fonte: Shutterstock

“A experiéncia demonstra que a paragem em recorte
fomenta a pratica de velocidades elevadas, dificulta a
reinsercao do autocarro na corrente de trafego, dificulta a
acostagem, fomenta o estacionamento ilegal...”

“Estas desvantagens prejudicam a seguranca rodoviaria,
a velocidade comercial dos autocarros € a acessibilidade
pedonal.”

Fonte: Manual do Espago Publico - Camara Municipal de Lisboa




Programa
Corredores Livres

1. Criar o Progr:
para melhoria da

iciéncia do Transporte Piblica
na Cidade de Lisboa, e uma rede
integrada de transporte publico
que assegure circuitos de
proximidade e ligacao rapida
entre autocarros, metro, elétricos
e comboio e implementar
rapidamente uma
Rede de Corredores BUS e que
ira alterar substancialmente a
eficiéncia da Carris, com os
seguintes instrumentos e
objetivos:

21.04.25

5)

6)

Testar numa carreira protoétipo, com
vista a implementacao definitiva em
todas as carreiras, o embarque e
validacao de titulo de transporte em
todas as portas dos veiculos de
transporte piblico, como forma de
agilizar os tempos de embarque e
desembarque e diminuir os tempos de
viagem;

Estudar a renovacao da frota com
recurso a veiculos standard elétricos
com mais portas de embarque (trés ou
mais, em vez das dois predominantes),
com o objetivo de agilizar os tempos de
embarque e desembarque nas carreiras
com maior procura;

Proposta Corredores Livres

Three doors are better than one.

il @ NLLIINN @ BLLI> g

© © 00

Fonte: Translink




Programa
Corredores Livres 7) Acelerar a revisao de rede aprovada na Deliberagao 835/CM/2024 com:

l. Priorizacao da expansao da rede em arruamentos com potencial para corredores BUS e

corredores multimodais, garantindo que a nova rede aproveita ao maximo as vias onde é
possivel criar faixas dedicadas, reduzindo perdas de tempo e aumentando a eficiéncia do
Servico;

1. Criar o Program: rredores
para melhoria da
iciéncia do Transporte Piblica
na Cidade de Lisboa, e uma rede
integrada de transporte publico

Il. Garantir uma cobertura da rede mais justa, iniciando uma analise da pobreza de
mobilidade para identificar zonas com menor acessibilidade e assegurar que a nova rede
da Carris responde as necessidades de quem mais depende do transporte piblico.

que assegure circuitos de 8) Acelerar a adocao de medidas aprovadas e
proximidade e ligacao rapida que continuam por implementar,

entre autocarros, metro, elétricos que visam a melhoria do

e comboio e implementar transporte publico em Lisboa, de forma
rapidamente uma a dar cumprimento as deliberacoes

Rede de Corredores BUS e que de Camara;

ira alterar substancialmente a

eficiéncia da Carris, com os

seguintes instrumentos e

objetivos:

21.04.25 Proposta Corredores Livres




Programa
Corredores Livres

iciéncia do Transporte Piblica
na Cidade de Lisboa, e uma rede
integrada de transporte publico
que assegure circuitos de
proximidade e ligacao rapida
entre autocarros, metro, elétricos
e comboio e implementar
rapidamente uma
Rede de Corredores BUS e que
ira alterar substancialmente a
eficiéncia da Carris, com os
seguintes instrumentos e
objetivos:

21.04.25

vi.

LISBOA

LISBOA
INTELIGENTE

smart city

9) Informacao ao publico e partilha de dados: tornar puablica a informacao da
Carris e da gestao da mobilidade em Lisboa no portal Lisboa Aberta, em
formato de dados abertos georefenciados;

Mapa dos corredores BUS
(existentes, previstos e em planeamento).

Dados GPS em tempo real e histoéricos dos
autocarros da Carris e Carris Metropolitana.

Mapa de pontos negros com maior perda de
tempo e atrasos na rede de autocarros.

Mapa de calor de ocorréncias, fiscalizacGes e
autos, com tabela de interrupcoes por tipo e
horario.

Mapa de acidentes da Carris e
relatérios/recomendacoes da CIAG.

Estatisticas dos relatorios e planos da Carris em
formato aberto e tabular.

Proposta Corredores Livres

Vii.

viii.

xi.

Mapa de intersec6es semaforicas com
prioridade ao transporte piblico
(atuais e previstas).

Taxas de ocupacao por linha, hora e viatura
(anonimizada), com indicadores de
oferta/procura.

Mapas e dados de trafego nas autoestradas da
Grande Lisboa (dados do IMT).

Dados sobre passes gratuitos e sua utilizagao,
por carreira e tipo de titulo.

Agregacao de dados atualizados de trafego
rodoviario de Lisboa, incluindo:
i. Modelo de Trafego da EMEL;

il Observatorio da Autoridade Metropolitana dos
Transportes;

iii. Relatorios Trimestrais e Anuais do IMT;

iv. Estudos de trafego/mobilidade submetidos em

operacgoes urbanisticas. m
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@ @
Criar a figura dos “Embaixadores de Criar uma Comissao/Concelho Municipal de Reforcar as carreiras de bairro e o transporte
Carreiras”, utentes habituais de cada Mobilidade e Transportes que seja uma plataforma escolar dos Amarelinhos de modo a cobrir
linha que, com base na sua experiéncia de participagao com a presenca de: todas as escolas do municipio. Estudar,
diaria, ajudam a identificar problemas através da criacao de um protétipo de carreira,
recorrentes — como atrasos, a) Organizagoes da sociedade civil; a introducao da possibilidade do transporte a
sobrelotacao ou falta de abrigos —e a b) Especialistas em mobilidade urbanae pedido (dentro do circuito e fora de horarios de
comunica-los de forma diretamente a sustentavel; pico) e a qualquer hora (durante o horario de
Carris, para melhorar o servico e a vida c) Eleitos dos trés 6rgaos autarquicos; funcionamento) em bairros com populagao
de quem depende do transporte d) Representantes dos servigos municipais e mais envelhecida.
publico. empresas municipais com competéncias

delegadas ou atuacao direta no sistemade
mobilidade e transportes da cidade, incluindo
trabalhadores e motoristas da Carris;

Deve ser um aberta a participacao do piiblico,
fomentando a troca de informacao e auscultacao.
Deve ter uma existéncia formal, reunir regularmente
e seguir praticas de transparéncia na sua atividade.

21.04.25 Proposta Corredores Livres
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Eletrificagio L
da Carris ‘

da energia nbtida a2 n3 ir de fontes Fonte: Camara Municipal de Lisboa

Elaborar um estudo de Potencial
Solar e Renovavel de paragens e
terminais da Carris;

gl
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-ﬂ ' A 3 W E= —p- Fonte: Panel the Planet

Novas linhas e carreiras elétricas;

Criar um protétipo de carreira
solar, viaturas com painéis solares
incorporados na cobertura, para
reducao dos consumos
energéticos por viagem.

Fonte: The Straits Times

21.04.25 Proposta Corredores Livres
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